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Dotyczy: interpelacji z dnia 25 listopada 2025 r. w sprawie zamknietego przejScia dla
pieszych na ulicy Andersa pomiedzy Auchan i Makro

W odpowiedzi na ziozong interpelacje informuje, ze na wniosek Wydziatu
Ruchu Drogowego KMP w Bielsku-Biatej, ktory realizowat zadania pod nazwg
~Wojewddzki Program Dziatanh Policji na rzecz bezpieczenstwa pieszych na lata 2021-
2023” podjeta zostata kwestia likwidacji przejs¢ dla pieszych przez drogi
dwujezdniowe. Wyniki przegladu zostaty oméwione na posiedzeniach Komisji ds.
bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdzie Komisja jednoznacznie wskazata, ze
powinno sie dgzy¢ do sukcesywnej likwidacji miejsc szczegolnie niebezpiecznych i nie
spetniajgcych standardéw bezpieczenstwa pieszych, aby zmniejszy¢ liczbe
potencjalnych zagrozen w ruchu drogowym. Dlatego tez Wydziat Komunikacji
zobowigzat sie do opracowania projektéw organizacji ruchu, uwzgledniajgcych
likwidacje przejs¢ dla pieszych na poszczegdlnych drogach dwujezdniowych
w naszym miescie. Ponadto informuje, iz dziatania te sg tozsame z wnioskiem
Radnego Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej dotyczgcego likwidacji przejsé dla pieszych
przez drogi dwujezdniowe zgodnie z interpelacjg nr 199 z dnia 4 marca 2023r.
Zmiana przepisOw w zakresie zasad pierwszenstwa w rejonie przejs¢ dla
pieszych przyniosta dodatkowe zagrozenia na tych przejsciach. Dochodzi na nich do
wielu sytuacji kolizyjnych wynikajgcych miedzy innymi z gwattowanego hamowania
pojazddéw, z nieustgpieniem pierwszenstwa pieszym, z nieostroznego wejscia na
jezdnie. Przejscia sytuowane pomiedzy skrzyzowaniami zawsze bedg stanowic
zaskoczenie dla kierujgcych pojazdami, a jesli jest to na drodze dwujezdniowej, to
zagrozenie jest potegowane przez niedostosowanie sie do obowigzujgcych
ograniczen predkosci i omijanie pojazdow zatrzymujgcych sie przed przejsciem.
Zlikwidowane przejscie dla pieszych przez al. Gen. Wiadystawa Andersa
w rejonie prywatnej drogi stanowigcej dojazd do kilku posesji nie spetniato wymagan
zawartych w obowigzujgcych przepisach, ktére wyjasnie w dalszej czesci.
Zlokalizowane ono byto na odcinku poza terenem zabudowanym, w miejscu
o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h oraz w miejscu wystepowania tuku poziomego.
Nie posiadato ono réwniez strefy oczekiwania, systemu fakturowych oznaczen
nawierzchni oraz kontynuacji chodnika. Znikomy ruch pieszych tym rejonie
powodowat, ze w Swietle przepisow w zakresie bezwzglednego pierwszenstwa
pieszych juz na dojéciu do przejscia, nieoczekiwane pojawienie sie pieszego we



wskazanym miejscu stwarzato zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno
dla pieszych jak i kierujgcych pojazdami. Ponadto z otrzymanej od Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej statystyki zdarzen drogowych
wynika, ze w okresie ostatnich trzech lat odnotowano 10 kolizji w obszarze
oddziatywania przejscia dla pieszych. Z uwagi na powyzsze, podjeto decyzje
o likwidacji tego przejscia.

Pragne rowniez poinformowac, ze zgodnie z § 36 ust. 1 rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518), przed przejsciem dla pieszych lub
urzgdzeniami alternatywnymi projektuje sie strefe oczekiwania majgcg szerokosé
réowng szerokosci przejscia i dlugos¢ nie mniejszg niz 2,50 m. W trudnych warunkach
dopuszcza sie zmniejszenie jej dlugosci do 2,00 m. Dopuszcza sie rozwigzanie,
w ktérym strefa oczekiwania stanowi cze$¢ drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych
i roweréw. Celem stosowania strefy oczekiwania jest zapewnienie bezpiecznego
miejsca, w ktdérym piesi oczekujg na mozliwos¢ przekroczenia jezdni. W przypadkach
odcinkéw drég o wysokim natezeniu ruchu pieszych strefa oczekiwania petni rowniez
funkcje miejsca akumulacji pieszych przed przejsciem. Jest to rozwigzanie
zapewniajgce odpowiedni poziom bezpieczenstwa pieszym, pozwalajgcy na
unikniecie sytuacji, w ktorych piesi oczekujg na mozliwos¢ przejscia stojgc np. na
jezdni.

Dodatkowo, zgodnie z § 36 ust. 2 przejscie dla pieszych lub przejscie
sugerowane wyposaza sie na catej szerokosci w rampy kraweznikowe i system
fakturowych oznaczen nawierzchni. Wykonanie przejscia dla pieszych w miejscach,
gdzie nie wystepuje droga dla pieszych lub droga dla pieszych i roweréw nie pozwala
na spetnienie ww. wymagan. Elementy te sg niezbedne dla bezpiecznego poruszania
sie 0osbéb ze szczegolnymi potrzebami.

Ponadto, zgodnie z § 36 ust. 3 przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane
projektuje sie w taki sposdb, aby na powierzchni przejscia i strefy oczekiwania nie
wystepowaty uskoki. Dopuszcza sie uskok pomiedzy powierzchnig przejscia
kraweznikiem, o wysokosci dostosowanej do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami
wzroku, przy zachowaniu dostepnosci dla pozostatych osob ze szczegdoinymi
potrzebami.

Nalezy takze wskazaé, ze zasady lokalizowania przej$¢ dla pieszych nie
wynikajg jednie z przepiséw techniczno-budowlanych. Zgodnie z pkt pkt 5.2.6.2.
zatgcznika nr 1 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z2019r., poz. 2311 z p6zn. zm.) wyboru miejsca w celu wyznaczenia
przejscia dla pieszych nalezy dokona¢ po przeprowadzeniu analizy warunkow
drogowych i ruchowych oraz mozliwosci zapewnienia bezpieczehstwa uczestnikom
ruchu, uwzgledniajgc w szczegdlnosci: zrodta i cele ruchu pieszych, kierunki ruchu
pieszych, rozktad ruchu pieszych w ciggu doby, natezenie ruchu pieszych, natezenie
ruchu kotowego na drodze, przez ktérg wyznaczone ma by¢ przejscie, geometrie drogi.

Potrzebe wyznaczenia przejscia oraz jego lokalizacje nalezy z tego wzgledu
szczegotowo przeanalizowac i dokonac wyboru, stosujgc ponizsze zasady:



a) poza obszarami zabudowanymi przejscia mozna wyznaczac na obcigzonych
ruchem pieszym skrzyzowaniach oraz w rejonach przystankow autobusowych, szkot,
zaktadoéw pracy itp.,

b) w obszarach zabudowanych wyznaczenie przej$¢ przez drogi dwujezdniowe
lub wyodrebnione z jezdni torowiska tramwajowe w rejonach podanych w lit. a jest
niezbedne,

C) przejscia powinny koncentrowa¢ mozliwie najwiekszg liczbe pieszych
przekraczajgcych droge, przy czym lokalizacja tych przejs¢ powinna uwzgledniaé
najkrétszg droge miedzy Zzrodtem a celem ruchu pieszych,

d) przejscia nalezy lokalizowac¢ przede wszystkim przy skrzyzowaniach drog,

e) odlegtosci miedzy przejsciami poza obszarem zabudowanym nie powinny
by¢ mniejsze niz 500 m, a w obszarze zabudowanym: 100 m na drogach
jednojezdniowych, 200 m na drogach dwujezdniowych,

f) przejscia miedzy skrzyzowaniami nalezy lokalizowa¢ w miejscach
zapewniajgcych wzajemng widocznosc¢ pieszych i kierujgcych pojazdami; nie nalezy
wyznacza¢ przejS¢ za wzniesieniami, na tukach poziomych i za tymi tukami,
w miejscach zastonietych przez budynki, zielen lub inne obiekty znajdujgce sie przy
drodze,

g) przejscia w miastach nalezy wyznacza¢ w zasadzie tylko przez ulice uktadu
podstawowego uznane za trasy z pierwszenstwem; przez pozostate ulice dopuszcza
sie wyznaczanie przejs¢ w rejonach szkot i innych obiektow, do ktérych uczeszczajg
dzieci, lub zaktadow przemystowych, gdzie wystepuje duza koncentracja ruchu
pieszych,

h) wyznaczajgc przejscia w rejonie przystankow komunikacji zbiorowej, nalezy,
jezeli to tylko mozliwe, uwzgledni¢ nastepujaca jego lokalizacje w stosunku do znaku
oznaczajgcego przystanek: - przed znakiem D-15 lub D-16, - za znakiem D-17,

i) lokalizujgc przejscia na skrzyzowaniach, nalezy wyznacza¢ je na wszystkich
jezdniach, w poprzek ktorych dopuszczone zostato przekroczenie jezdni; w sytuacjach
wynikajgcych z warunkdéw ruchu mozna wyznaczyC przejscia nie na wszystkich
wlotach.

Podsumowujgc, obecne wymagania w zakresie lokalizacji przejs¢ dla pieszych
jasno okreslaja, ze wyznaczenie ich w miejscach pozbawionych mozliwosci
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, a takze bez zapewnienia
odpowiedniego wyposazenia technicznego jest niezgodne z prawem.

W zwigzku z powyzszym nie planuje sie ponownego wyznaczania przejscia dla
pieszych oraz likwidacji barierek pomiedzy pasami na al. Gen. Witadystawa Andersa,
natomiast przejscie dla pieszych, z ktérego winni korzysta¢ piesi znajduje sie przy
ul. Gruntowej i jest oddalone o ok. 700m od zlikwidowanego przejscia. Jednoczesnie
prosze o przyjecie ze zrozumieniem przedstawionych argumentéw. Chce podkresli¢,
ze priorytetem naszych dziatan jest przede wszystkim zdrowie i zycie niechronionych
uzytkownikow ruchu drogowego jakimi sg piesi.
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