Bielsko-Biata, 04 listopada 2025 r.

KM-PKR 7226.12.2025.BSz

Pani

Anita Szymanska
Radna Rady Miejskiej
w Bielsku-Biatej

odpowiedz na interpelacje nr RM.0003.610.2025 z 28 pazdziernika 2025 r.
— w sprawie poprawy potgczen rowerowych pomiedzy osiedlem Hatcnow a centrum
miasta.

W odpowiedzi na Pani interpelacje informuje, ze rozwdj infrastruktury
rowerowej w naszym miescie wpisuje sie w dziatania okreslone w dokumencie pn.
Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slgskiego, ktéry powstat na
zaméwienie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego (Uchwata nr
2309/461/V1/2023 Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 03.11.2023 r. w sprawie
przyjecia dokumentu pod nazwg ,Regionalna Polityka Rowerowa wraz z planem sieci
regionalnych tras rowerowych”). Jest on spdjny z dokumentami strategicznymi na
poziomie wspoélnotowym, krajowym i regionalnym, a takze europejskim. Okresla
ramy, zasady i sposoby prowadzenia polityki rowerowej w wojewoddztwie
— w perspektywie do 2030 roku. Koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych zaktada
dwuetapowos¢ — w pierwszym etapie powstaé majg trasy tatwe do wykonania,
z przewagg wykorzystania drog istniejgcych, w drugim zas$ trasy wymagajgce
budowy nowej infrastruktury rowerowej na dtuzszych odcinkach.

W podobny sposéb rozwijana jest infrastruktura rowerowa w naszym miescie.
Przyjeto iz w pierwszej kolejnosci realizowane beda zadania zwigzane z przebiegiem
dwoch gtéwnych, regionalnych tras rowerowych — na kierunku PN — PD krajowa trasa
rowerowa nr 17 ,Velo Biata”, a na kierunku W — Z regionalna trasa rowerowa nr 604
(,Via Ducalis” — czyli ,Droga Ksigzeca”, tgczgca obiekty typu patace, zamki i dworki
szlacheckie). Zagadnienia zwigzane z przebiegami tych tras na terenie naszego
miasta i sgsiadujgcych gmin byly (i sg nadal) przedmiotem konsultacji prowadzonych
przez Miejski Zarzad Drog oraz oficera rowerowego. Wymienione trasy tworzy¢ majg
podstawowy szkielet, do ktorego dowigzywane majg by¢ kolejne elementy
infrastruktury rowerowej, rozprowadzajgce ruch od tras gtéwnych do poszczegdlnych
celéw i zrodet tego ruchu (np. osiedla). Niezaleznie od tego, z uwagi na charakter
miasta, powstawaé majg rowerowe powigzania komunikacyjne z terenami
sportowymi i rekreacyjnymi, a takze stopniowo rozwijane majg by¢ potgczenia
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rowerowe w centrum miasta. Infrastruktura rowerowa ma powstawac takze w ramach
dziatan inwestycyjnych obejmujgcych nowe inwestycje drogowe.

Na zlecenie Miejskiego Zarzgdu Drég opracowano kilka lat temu (listopad
2020) ,Koncepcje gtownych tras rowerowych dla miasta Bielska-Biatej”. Dokument
ten formutuje diagnoze stanu istniejgcego infrastruktury rowerowej, analizuje zrodta
i cele podrozy rowerowych, uwarunkowania terenowe wptywajgce na mozliwos¢
wyznaczania nowych tras, ostatecznie zas proponuje przebieg gtownych
i pozostatych tras rowerowych, wskazuje tez na mozliwosci etapowania ich realizaciji.
Po pieciu latach od powstania tego dokumentu stwierdzic mozna, ze opracowanie
w pewnym zakresie sie zdezaktualizowato. Niektore trasy, ujete w opracowaniu jako
planowane, doczekaty sie realizacji, powstaty nowe inwestycje, miasto podejmuje tez
kolejne przedsiewziecia zawierajgce takze infrastrukture rowerowg. Przychodzi wiec
pora na zaktualizowanie opracowania, ktére w dalszym ciggu powinno petnic
podstawowg role w procesie planowania i realizacji inwestycji oraz przedsiewzie¢
zawierajgcych infrastrukture rowerowa. Jednym z podstawowych materiatow, na
jakim budowac sie powinno dokumenty planistyczne, jest rozeznanie co do potrzeb
i charakteru komunikacji rowerowej. Wiedze w tym zakresie pozyskaC mozna
poprzez stosowne badania, czy pomiary, dlatego tez przystgpiono do badania
potencjatu rowerowego Bielska-Biatej. Na przestrzeni kilku miesiecy biezgcego roku
zewnetrzny podmiot prowadzit w naszym mieécie ankietowe badanie mobilnosci
rowerowej. Badanie zakonczyto sie opracowaniem raportu, ten zas stanowi podstawe
do podejmowania dziatan planistycznych i finansowych 2z zakresu rozwoju
infrastruktury rowerowej. Badanie przyniosto sporo wartosciowego materiatu
ilustrujgcego oczekiwania mieszkancow korzystajgcych i chcgcych korzystaé
z infrastruktury rowerowej — w tym takze wskazania na miejsca wymagajgce
doinwestowania, czy usytuowania miejsc do parkowania rowerow oraz innych
elementow infrastruktury rowerowe;j

Dla petnego zrozumienia problematyki rowerowej nalezy podkreslic, iz pojecie
.lrasa rowerowa” nie powinno by¢ mylone z pojeciem ,droga dla rowerow”. Trasa
rowerowa, to ustalenie przebiegu i wytyczenie w terenie potgczenia rowerowego
pomiedzy réznymi zrodtami i celami ruchu. Trasa ta moze byC prowadzona
odcinkami o réznym stopniu zainwestowania, takze poprzez droge dla rowerdw,
budowang zgodnie z odpowiednimi wymogami technicznymi i normatywami. Droga
dla roweréw to pojecie techniczne i zgodne z prawem o ruchu drogowym, okresla
droge wydzielong z ruchu ogdlnego, ktéra moze takze towarzyszyC drodze dla
pieszych (chodnikowi), lub wystepowaé samodzielnie. Trasa rowerowa moze by¢
prowadzona w ruchu ogélnym — odcinkami ulic o matym natezeniu ruchu, a nawet
(przy ograniczeniu predkosci dopuszczalnej dla pojazdéw) ,pod prgd” na drogach
jednokierunkowych (kontraruch i kontrapasy).

Dazymy to tego, by na wymienionych wyzej gtbwnych trasach (nr 17 i nr 604)
powstata infrastruktura rowerowa wykonana w zgodzie z najwyzszymi standardami,



czego przyktadem jest zakornczona w ubiegtym roku modernizacja drogi dla roweréw
na ul. Partyzantéw (odcinek od ul. Leszczynskiej do ul. gen. Bora-Komorowskiego).
Na tym odcinku powstata catkiem nowa droga dla rowerdéw, spetniajgca wysokie
standardy projektowe i technologiczne. Wykonano nowe przejazdy poprzez ulice
gtbwna, zapewniajgce bezpieczne potgczenia z terenami  okolicznymi,
zmodernizowano skrzyzowania i sygnalizacje swietlne, powstaty tez rozwigzania
wczesniej u nas niestosowane (Sluzy rowerowe). Zadanie to bedzie kontynuowane
w roku biezgcym i w latach nastepnych (do ul. Chabrowej) — na co miasto pozyskato
znaczne dofinansowanie w postaci srodkow zewnetrznych (ok. 50% wartosci
zadania). Obejmuje ono takze budowe catkiem nowego odcinka trasy Velo Biata
w postaci wydzielonej drogi dla roweréw o diugosci ponad 580 m — az do granicy
z Bystrg. Warto zaznaczyé¢, ze wzdiuz tej drogi przewidziano usytuowanie miejsc
wypoczynkowych dla rowerzystéw, czy tez licznikbw ruchu rowerowego.
Zmodernizowane bedg skrzyzowania i sygnalizacje swietlne, co umozliwi wykonanie
bezpiecznych potaczen rowerowych 2z terenami sgsiadujgcymi z tg trasg
i z istniejgcymi juz drogami dla roweréw. Oprécz odcinka potudniowego trasy Velo
Biata, planowane jest takze uruchomienie budowy wzdtuz tej trasy catkiem nowej
drogi dla rowerow — w kierunku potnocnym od ul. Mazancowickiej, po wale rzeki
Biatej, az do granicy z miastem Czechowice-Dziedzice. Z uwagi na znaczny koszt
takiego przedsiewziecia, miasto rowniez i dla tego zadania pozyskato znaczgce
dofinansowanie w postaci srodkow zewnetrznych. Komorowice wiec zyskajg
nowoczesng droge rowerowg prowadzgcg zarowno w kierunku potudniowym, jak
i pétnocnym — jako ze Czechowice-Dziedzice przystepujg do realizacji dalszego
ciggu Velo Biata (metodg zaprojektuj i zbuduj). Dla utatwienia skomunikowania
dzielnicy z tg trasg planowane jest tez dopuszczenie ruchu rowerowego na ktadce
pieszej nad rzekg Biatg (na wprost jednej z bram dawnego FSM).

W trakcie realizacji jest budowa drogi dla roweréw na wymienionej wyzej trasie
regionalnej nr 604, wzdtuz przebudowywanej ul. Piastowskiej. Kontynuacjg tej trasy
bedzie nowa droga dla roweréw wzdluz projektowanej obecnie pétnocnej
Srodmiejskiej obwodnicy Bielska-Biatej — od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej, dla
ktorej aktualnie opracowywany jest projekt budowlany. Cato$¢ zostanie spieta
drogami dla roweréw budowanymi w ramach projektowanego rownolegle nowego
zintegrowanego wezta przesiadkowego. Na trasie nr 604 Via Ducalis przewidywana
jest takze w przysztosci budowa nowej drogi dla rowerow — wzdtuz ul. Polne;j.

Niestety, powaznym problemem technicznym do rozwigzania, jest potaczenie
Hatcnowa 2z centrum miasta. Uksztattowanie wysokosciowe, a takze brak
dostepnosci terenu (koniecznos¢ wykupdw), w wysokim stopniu komplikuje
ewentualng budowe drogi dla rowerdw, ktéra spetniataby wymogi normatywne.
Poszukiwac¢ nalezy rozwigzan wykorzystujgcych istniejgce drogi o matym natezeniu
ruchu kotowego, jednak i tu wystepujg przeszkody terenowe (potoki) i komunikacyjne
(linia kolejowa), ktorych pokonanie wymaga sporych nakfadow finansowych.
Aktualnie przyjeto, ze potaczenie rowerowe do centrum Hatcnowa realizowane ma



by¢ poprzez droge dla rowerow, ktéra zbudowana zostanie wzdtuz obwodnicy
potnocnej (tzw. ul. Nowopiekarska), a nastepnie w ruchu ogdélnym trasg poprzez
ul. Rzemieslnicza, ul. Kaczehcow, ul. Orchidei, ul. Bzowg — do ul. Krasnoludkéw
i poprzez droge dla roweréw na budowanej obwodnicy centrum Hatcnowa oraz
poprzez ul. Ksiezy Las. Dojazd z Hatcnowa do Velo Biata i do centrum miasta bedzie
mozna realizowac¢ poprzez wymienione wyzej ulice, a nastepnie regionalng trasg nr
604 Via Ducalis. Warto zaznaczyC, ze Urzad Miejski wspodlnie z MZD rozwaza
obecnie mozliwosci techniczne wykorzystania przysztych drég serwisowych przy
planowanej drodze ekspresowej S52 — dla zorganizowania nowych potgczen
rowerowych. Zgodnie z zatozeniami, inwestycje komunikacyjne zwigzane
z modernizacjg ul. Piastowskiej, budowg zintegrowanego wezta przesiadkowego
i budowg tzw. ul. Nowopiekarskiej, powinny zostac zrealizowane w perspektywie roku
2028.

Niezaleznie od wymienionych dziatan inwestycyjnych, podejmowane sg
analizy (a w niektorych przypadkach prace projektowe) majgce na celu zmiany
organizacji ruchu, majgce przynies¢ poprawe ciggtosci infrastruktury rowerowej —
zarowno w centrum miasta, jak i poza nim. Niektore z zaprojektowanych rozwigzan
wprowadzono juz w zycie, inne bedg wprowadzane niezwtocznie po zaprojektowaniu
i uzyskaniu zatwierdzenia przez zarzgdzajgcego ruchem. Analizowane sg takze
podobne mozliwosci zapewnienia potgczen rowerowych pomiedzy centrum miasta
a Hatcnowem — zgodnych ze wskazaniami wymienionej wyzej ,Koncepcji gtdwnych
tras rowerowych”. W szczegdlnosci analizowana jest mozliwos¢ zastosowania
rozwigzania w postaci dopuszczenia ruchu rowerowego na chodnikach takich ulic,
jak Lwowska, Wyzwolenia i Janowicka. Jezeli analizy przyniosg wnioski pozytywne,
to zostang opracowane stosowne projekty zmian organizacji ruchu, a nowe
oznakowanie pojawi¢ sie powinno w roku 2026.

Jedng z metod poprawy stanu infrastruktury rowerowej moze tez byc¢
realizowanie zadahn oczekiwanych przez $rodowiska rowerowe, metodg
wykorzystania funduszy Budzetu Obywatelskiego. Pragne wiec zacheci¢ do
zgtaszania stosownych projektow, a takze do przekonywania lokalnych spotecznosci,
by poprzez odpowiednie gtosowanie, projekty ,rowerowe” wybierali.

Z wyrazami szacunku.
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