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Konrad Los

Radny Rady Miejskiej
w Bielsku-Biatej

Dotyczy: odpowiedzi na interpelacje nr RM.0003.638.2021 z dnia 5 grudnia 2021 roku
W sprawie arcyniebezpiecznego przejscia dla pieszych na zmodernizowanym odcinku
ul. Cieszynskiej w rejonie ul. Zniczowej i pilnej potrzeby przystgpienia do budowy
wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej.

W odpowiedzi na Pana interpelacie nr RM.0003.638.2021 pragne
poinformowac raz jeszcze, ze przej$cie dla pieszych przez ulice Cieszynska w rejonie
ul. Zniczowej zostato zaprojektowane z nalezytg starannoscig oraz wykonane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Jednoczesnie informuje, ze stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicy
Cieszynskiej jest monitorowany na biezgco, o czym informowatem Pana Radnego
w odpowiedziach na interpelacje. Niezaleznie od tego MZD opracowat analize
zasadnosci budowy sygnalizacji $wietinej na przedmiotowym przejsciu dla pieszych,
zgodnie z odpowiednimi zapisami Zatgcznika nr 3 ,Szczegéfowe warunki techniczne
dla sygnatow drogowych i warunki ich umieszczenia na drogach” do rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzern bezpieczeristwa ruchu
drogowe | warunkow ich umieszczania na drogach. Zebrany materiat wyjsciowy
do analizy oraz jej wynik nie potwierdzajg spetnienia przestanek (o ktérych informujg
Pana mieszkarcy) przemawiajgcych za budowg sygnalizacji wzbudzane;.

Majgc na uwadze powyzsze, wniosek w zakresie budowy sygnalizacji pozostaje
bez dalszej realizaciji.
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OPIS

Analiza zasadnosci budowy sygnalizacji Swietlnej na przejs$ciu dla pieszych

przez ul. Cieszynska w Bielsku-Bialej (rejon ul. Zniczowej)

1. DANE OGOLNE

1.1. Cel opracowania

Celem opracowania jest analiza zasadno$ci budowy sygnalizacji $§wietlnej na przejsciu dla
pieszych przez ul. Cieszynska w Bielsku-Bialej (rejon ul. Zniczowej) w oparciu
o0 uzyskane pomiary ruchu oraz wypadkowos¢.

1.2. Materialy wyjsciowe

= Pomiary ruchu kotowego i pieszego w dniu roboczym,

*  Dane o zdarzeniach drogowych w rejonie analizowanego przejscia.

2. POMIARY RUCHU

Dla przedmiotowego przejscia dla pieszych przeanalizowano pomiar ruchu w dniu
roboczym. Godzina szczytu komunikacyjnego przypada na przedzial 15:00-16:00. Ilos¢
pojazdéw przejezdzajacych przez przekrdj drogi w tym czasie to 1496 poj.
Do obliczen/analizy przyjeto warto$é pojazdéw umownych na poziomie 1600. Natomiast
liczba pieszych przechodzacych przez przejscie w godzinie pomiaréw wyniosta 35 osdb/h.
Do obliczen/analizy przyjeto 50 oséb/h.

3. WYPADKOWOSC

Informacje na temat skali zagrozenia wypadkowego na ul. Cieszynskiej (w rejonie przejscia
dla pieszych na wysokosci ul. Zniczowej) pozyskano w KMP w Bielsku-Bialej.
Na skierowane zapytanie dot. udostgpnienia statystyk zdarzen drogowych otrzymano
odpowiedz, ze w okresie od 01.2021 r. do 10.2021 r. (j. przedziat czasowy funkcjonowania
przejscia dla pieszych w nowej geometrii drogi) we wskazanym miejscu nie odnotowano
zadnego zdarzenia drogowego.

4. ANALIZA ZASADNOSCI - KRYTERIUM PUNKTOWE

Na podstawie pomocniczego kryterium punktowego dla oceny potrzeby zastosowania
sygnalizacji §wietlnej opisanego w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury przeprowadzono
analiz¢ zasadnosci budowy sygnalizacji $wietlnej na przejsciu. Wykorzystano w tym celu
kryterium czastkowe dla przej$¢ poza skrzyzowaniami.
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Jezeli liczba uzyskanych punktow jest:

mniejsza od 50 - brak zasadnosci zastosowania sygnalizacji;

50 do 100 - brak jednoznacznej odpowiedzi (analizowane czynniki nie
wskazujg koniecznosci, ani braku potrzeby zainstalowania
sygnalizacji);

powyzej 100 - mozna przyjaé, ze zastosowanie sygnalizacji jest zasadne.

Zgodnie z kryterium Pv (obcigzenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych) przyznano
przejsciu 15 punktéw, z uwagi na niewielkie obciazenie przejscia:

- liczba pieszych przechodzacych w godzinie szczytu - 50 oséb/h tj. /1000 (0,05)

- liczba pojazdéw umownych przejezdzajacych przez przekrdj drogi w godzinie szczytu -
1600 pojazdéw,

Zgodnie z kryterium Pvi (liczba wypadkéw z pieszymi) przyznano dla przejscia 0 punktow,
z uwagi na brak zdarzen drogowych w ciagu 12 (10) miesigcy analizy (dane za okres: 01.2021
r.—10.2021 r. tj. czas funkcjonowania przejscia w ramach nowej geometrii drogi).

. PODSUMOWANIE - WNIOSKI

Wynik kryterium punktowego (15 pkt.) nie uzasadnia budowy sygnalizacji Swietlnej.
Wielkos¢ potoku ruchu pojazdéw w ciggu drogi glownej na jednej jezdni dla
wnioskowanej lokalizacji w godzinie szczytu wynosi ponizej 800 poj./h. Luki czasowe
pomiedzy pojazdami sa na tyle duze, ze piesi przekraczaja jezdnie bez Zadnych
utrudnien. PrzejScie ma zapewniong odpowiednia widoczno§¢ na zatrzymanie, a Sredni
czas oczekiwania nie jest znaczacy (zgodnie z przepisami kierowca ma obowigzek
udzieli¢ pierwszenstwa pieszemu znajdujacemu si¢ na przejSciu dla pieszych, a od
1 czerwca br. — rowniez pieszemu wchodzacemu na to przejscie). Aktualnie nie s3
tutejszemu Zarzadowi znane informacje o sytuacjach niebezpiecznych (na przejSciu
w badanym okresie 10 miesiecy nie zanotowano zadnego zdarzenia drogowego), a takze
tych wynikajacych ze zniecierpliwienia pieszych dlugo oczekujacych na przekroczenie
drogi glownej. Natezenie ruchu pieszych w rozpatrywanym rejonie jest niewielkie.
Pomocnicze kryterium punktowe - zamieszczone w przepisach w celu ujednolicenia
sposobu analizy zasadnosci zastosowania sygnalizacji $wietlnej - wymaga okreslenia ilosci
pieszych przekraczajgcych droge w tysiqgcach os6b na godzineg - na potrzeby analizy przyjeto
bardziej niekorzystny wskaznik 0,05 w postaci 50 oséb/h (w rzeczywistosci powinno byé
0,035) - mogloby daé¢ wskazujacy wynik na zasadnos$¢ takiego rozwiazania dopiero przy
stalym, duzym, poprzecznym potoku ruchu pieszego.

Elementami BRD, ktore podnosza poziom bezpieczenstwa pieszych na omawianym
przejSciu s3: nowe oznakowanie poziome i pionowe. Infrastruktura drogowa zostala
w tym miejscu stosownie doswietlona oraz wyposazona w dodatkowe elementy BRD -
wygrodzenia chodnikowe, wyspa dzielaca. Elementy te eliminuja niewlaSciwe
zachowania pieszych, ktérzy nierzadko przekraczaja ulice w niewlaSciwym miejscu
zwigkszajac w ten sposob niebezpieczenstwo zaréwno pieszych jak réowniez kierowcow.
Majac na uwadze powyzsze fakty, oraz pozostale aspekty, takie jak mna przyklad
warunki widoczno$ci, rozmieszczenie zabudowy, rozproszony charakter ruchu pieszego,
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analiza zasadnoSci zastosowania sygnalizacji $wietlnej dla wskazanej lokalizacji nie
uzasadnia budowy sygnalizacji wzbudzanej.



